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|- Les effets du bruit sur la santé

I.1- Qualité de vie et environnement sonore

Source de géne et de stress, il convient de considérer le bruit comme un probléme de santé portant atteinte a la qualité
de vie. La qualité de vie est une notion difficile & mesurer car multidimensionnelle et subjective. Ainsi, plusieurs
dimensions interférent : la sphére individuelle au niveau du logement, le voisinage proche, le lien social, les
déplacements, la pollution, ou encore les risques.

La qualité de vie est également subjective car elle est en partie liée a la perception que les personnes concernées ont
des choses. Cette perception, fondée sur des impressions et des ressentis, évolue en fonction des typologies, des
classes d’dge, du contexte urbain, ... . Il existe donc une variabilité de « ressenti » entre individus. Aussi, I’évaluation
de la perception de la qualité de vie se base essentiellement sur des enquétes.

Au niveau national, le bruit {de voisinage, des infrastructures de transport terrestre, des aéronefs etc...) est la nuisance
la plus ressentie par les Francais. En 2010, deux Frangais sur trois déclaraient étre personnellement génés par le bruit
& leur domicile, avec des fréquences diverses (19% s’estimait souvent géné et 4% en permanence).

.2- L’impact sanitaire des nuisances sonores

Les principales perturbations du comportement humain face 4 des niveaux sonores élevés sont les suivantes :

— Trouble du sommeil a partir de 30 dB(A) ;
— Interférence avec la transmission de la parole a partir de 65-70 dB(A) :
+ effets psycho physiologiques ;
« effets sur les performances cognitives, la mémorisation ;
+ effets sur le comportement avec le voisinage ;
+ effets biologiques extra-auditifs ; le stress ;
» effets subjectifs et comportementaux du bruit ;
- Déficit auditif dil au bruit a partir de 80 dB(A) seuil ¢’alerte pour [’exposition au bruit en milieu de travail.

En complément de ces informations relatives aux effets du bruit sur la santé, le guide « Bruit et santé », publié¢ en
2013 par le Centre d’Information et de Documentation sur le Bruit (CIDB), est consultable sur internet :
htep:/Awww bruit. fi/boite-a-outils-des-acteurs-du-bruit/bruit-et-sante/effets-du-bruit-sur-la-sante-un-cuide-pourfaire-
le-bilan-des-connaissances.html

Ce guide synthétique présente 1'état des connaissances actuclles de 'timpact du bruit sur la santé.

II- Le contexte a la base de I'établissement du PPBE

La problématique du bruit des infrastructures de transports terrestres est encadrée en France par les textes découlant
de:

— la loi frangaise du 31 décembre 1992 relative & la lutte contre le bruit {classement sonore, observatoire
départemental du bruit, Laeq,...)

— la directive européenne 2002/49/CE relative 4 ’évaluation et 4 la gestion du bruit dans Uenvironnement (cartes de
bruit, plan de prévention du bruit dans 1’environnement, Lden,...)

Ces deux réglementations se superposent. Le classement sonore issu de la loi de 1992 est juridiquement opposable et
doit étre annexé aux plan locaux d’urbamisme. Les cartes de bruit strateégiques, issues de la directive de 2002, sont des
documents d’information, non opposables.

La directive européenne 2002/49/CE définit une approche commune a tous les Etats membres de 1'Union Européenne
visant & éviter, prévenir ou réduire en priorité les effets nuisibles de 'exposition au bruit dans l'environnement.
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Cette approche est basée sur une cartographie de I'exposition au bruit, sur une information des populations et sur la
mise en ceuvre de Plans de Prévention du Bruit dans 'Environnement (PPBE) au niveau local.

La directive a été transposée en droit frangals dans la loi 2005-1319 et traduite dans le code de ’environnement.

Les articles £572-1 a L572-11 et R572-1 4 R572-11 du code de l'environnement définissent les autorités compétentes
pour arréter les cartes de bruit et les plans de prévention du bruit dans l'environnement. En ce qui concerne les
infrastructures routiéres et ferroviaires du réseau national, les cartes de bruit ¢t le PPBE sont arrétés par le préfet,
selon les conditions précisées par la circulaire du 7 juin 2007 relative a 1'élaboration des cartes de bruit et des plans de
prévention du bruit dans l'environnement et par ['instruction du 23 juillet 2008 relative & 'élaboration des plans de
prévention du bruit dans l'environnement relevant de I'Etat et concernant les grandes infrastructures ferroviaires et
routieres.

La réglementation prévoit [a réalisation des cartes de bruit et des plans de prévention en deux temps :

1- une premiére échéance, concernant :

- les infrastructures routiéres et autorouti¢res dont le trafic annuel est supérieur a 6 millions de véhicules (16 400
véhicules par jour) ;

— les infrastructures ferroviaires dont le trafic annuel est supérieur a 60 000 passages de train (164 trains par jour) ;

- les agglomérations de plus de 250 000 habitants (au sens de I"INSEE ).

Le PPBE Etat de la premiére échéance a été approuvé par arrété préfectoral le 22 janvier 2012,

2- une seconde échéance, concermnant :
— les voles routieres dont le trafic annue! est compris entre 3 &t 6 mullions de véhicules ;
— les voies ferrées dont le trafic annuel est compris entre 30 000 et 60 000 passages de train.

Le présent PPBE concerne les infrastructures de transports terrestres routiéres et ferroviaires du réseau national en
Loir-et-Cher et répond & la deuxiéme échéance de la directive européenne. Il recense les mesures prévues par les
autorités compétentes pour iraiter les situations identifiées par les cartes de bruit, notamment lorsque les valeurs
limites de bruit sont atteintes ou proches de l'étre et a fortiori dépassées.

I1.1- Les infrastructures concernées par le PPBE de I'Etat

Les cartes de bruit concernant les infrastructures de transports terrestres routiéres et ferroviaires du réseau national ont
été approuvées par arrété préfectoral en date du 3 juin 2013 et publiées le 14 juin 2013 sur le site Internet des
services de I"Etat : http:/www.loir-et-cher.gouv. fr/bruits-r58 himl. Les infrastructures de transport concernées par la
seconde échéance sont :

— Infrastructures routiéres concédées :
1CTUr L, =

\ : .
Gestionnaire

Axe ‘Longueur ‘
ABS TL7km |Cofiroute ]
— Infrastructures routiéres non concédées :

Axe . Longueur - 3 Gest?onnaire N

RNIO  167Kkm e - N

— Infrastructures ferroviaires : i

Axé PR début —hP[{_iﬁin - LOH[_}HEUI;. ! Gestionnaife B 1
431000 | 1314473 C188+213 56.7km T REF - -
S70000 1524770 202+420  49.6km ' RFF _
590000 | 1S1+138  195t428  |443km '_  RFF o
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I1.2- Les zones et bdtiments concernés : les points noirs bruit

Un Point Noir du Bruit (PNB) des réseaux routiers et ferroviaires nationaux est un bAtiment sensible (habitation,
locaux d'enseignement, locaux de soins, de santé ou d'action sociale) localisé dans une zone de bruit critique (ZBC)
dont les niveaux sonores en facade résultant de I’exposition au bruit issu des infrastructures de transports terrestres du
réseau national dépassent ou risquent de dépasser au moins 1'une des valeurs limites suivantes :

Yoies routidres en dB(A) | Voies ferrées conventionnelles en db(A)
Indices' |Lden 68 73
européens [ 2 65
Indices LAeq {6h-22h) 70 73
frangais
LAeqg (22h-6h 65 68
(p.m.) eg ( )

La Zone de Bruit Critique est définie par la circulaire du 25 mai 2004 relative au plan national d'actions contre le bruit
du 6 octobre 2003 ; il s'agit d'une zone urbanisée relativement continue ol les indicateurs de géne évalués en fagade
des batiments sensibles résultant de l'exposition des infrastructures de transports terrestres dépassent ou risquent de
dépasser a terme, une des valeurs limites indiquées précédemment.

Pour étre considérés PNB, les locaux identifiés doivent de plus répondre aux critéres d'antériorité suivants :

— les locaux d'habitation dont la date d'autorisation de construire est antérieure au 6 octobre 1978 ;
— les locaux d'habitation dont la date d'autorisation de construire est postérieure au 6 octobre 1978 tout en étant
antérieure 4 l'intervention de toutes les mesures suivantes :

1- publication de l'acte décidant T'ouverture d'une enquéte publique portant sur le projet d'infrastructure ;

2- mise & disposition du public de la décision arrétant le principe et les conditions de réalisation du projet
d'infrastructure au sens de l'article R121-3 du code de 'urbanisrme (Projet d'lntérét Général) deés lors que
cette décision prévoit les emplacements réservés dans les documents d'urbanisme opposables ;

3- inscription du projet d'infrastructure en emplacement réservé dans les documents d'urbanisme opposables ;

4- mise en service de l'infrastructure ;

5- publication du premier arrété préfectoral portant classement sonore de l'infrastructure (article 1.571-10 du
code de l'environnement) et définissant les secteurs affectés par le bruit dans lesguels sont situés les locaux
visés.

— les locaux des établissements d'enseignement (écoles, colléges, lycées, universités, ...), de soins, de santé (hépitaux,
cliniques, dispensaires, établissements médicalisés), d'action sociale {créches, halte-garderies, foyers d'accueit, foyer
de réinsertion sociale, ...) dont la date d'autorisation de construire est antérieure 4 la date d'entrée en vigueur de f'arrété
préfectoral les concernant pris en application de l'article L571-10 du code de l'environnement {ciassement sonore de la
voie).

Lorsque ces locaux ont été crées dans le cadre de travanx d'extension ou de changement d'affectation d'un batiment
existant, l'antérionté deit étre recherchée en prenant comme référence leur date d'autorisation de construire et non
celle du batiment d'origine. Un cas de changement de propriétaire ne remet pas en cause l'antériornté des locaux, cette
demiére étant attachée au bien ¢t non & [a personne.

11.3- La démarche mise en ceuvre pour le PPBE de I'Etat

Le PPBE relevant de I'Etat a été élaboré sous l'autorité du préfet de Loir-et-Cher par la Direction Départementale des
Territoires (DDT). Il résulte d’un travail concerté avec la société concessionnaire d'autoroute COFIRQUTE, la DIR
NQ, [a DREAL Centre et RFF.

|- L'intensité sonorve d'une source donnde varie au cours du femps et notamment dans la journée. La perception de l'ntensité sorore par Vétre humain est
différente en jowrnée. le soir. el pendant la nuil. Le Lden est un indicateur du  niveaw de bruit global pendant une journée
(dayid) :four. eveningfe} :soir. nightfn) :nuir ) wtitisé powr qualifier la géne lide & Fexposition au bruit. I est caleulé & partiv des indicatenrs Lday. Levening . »
Lright »niveaux sonores movennés sur les périodes 6h-18h, 18h- 22h ot 22h—64..
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L'élaboration du PPBE comporte trois étapes :

1. une premiére phase de diagnostic réalisée par le CEREMA a permis de recenser l'ensemble des connaissances
disponibles sur l'exposition sonore des populations dans l'objectif d'identifier les zones considérées comme
bruyantes au regard des valeurs limites indiquées au I1.2. Le diagnostic s'est basé essentiellement sur les résultats
des cartes de bruit et le classement sonore des voies arrétés par le préfet, ainsi que sur la base de données des zones
de bruit critique et des points noirs du bruit contenues dans 1’Observatoire départemental de bruit du Loir-et-Cher
(Systéme d’information géographique des services de I’Etat).

2. a lissue de la phase d'identification de toutes les zones considérées comme bruyantes, une seconde phase de
définition des mesures de protection a été réalisée en collaboration avec D'ensemble des gestionnaires des
infrastructures concernées ;

3. le projet de PPBE est mis a la consultation du public sur une période de deux mois. A 'issue de cette consultation,
la Direction Départementale des Territoires de Loir-et-Cher établit une synthése des observations du public. Le
document final, accompagné d'une note exposant les résultats de la consultation et la suite qui leur a été donnée
constitue le PPBE, approuvé par un arrété préfectoral.

I.4- Les principaux résultats du diagnostic

Compte tenu de 'étendue du travail réalisé sur le territoire départemental par le CEREMA, les cartes de bruit sont le
résultat d'une approche forcément macroscopique qui suppose une précision variable selon les territoires, les
méthodes et les données utilisées (utilisation de l'approche dite « simplifiée», caractére limité des données
topographiques, sensibilité du bati et répartition des populations, ...).

Les décomptes de population ont une valeur en partie conventionnelle (affectation de I'ensemble de la population d'un
bitiment au niveau sonore calculé sur la fagade la plus exposée) qu'il convient de manipuler avec prudence et de ne
pas considérer comme une restitution fidéle de la réalité.

Le principal intérét des cartes de bruit arrétées réside dans une représentation en profondeur (mise en évidence des
isophones 55dB(A) en Lden et 50dB(A) en Ln), dans lidentification des territoires les plus exposés, 1a ol se
concentrent les risques d'effet sur la santé, et selon des critéres objectifs et cohérents appliqués & de vastes territoires.

L'avénement de la directive européenne a confirmé la nécessité de recenser les secteurs exposés a des niveaux de bruit
critique, démarche qui avait été lancée dés 2001 par I'Etat Francais dans le cadre de la mise en place des observatoires
départementaux du bruit. Les données d'exposition des territoires proposées par les cartes ont donc été utilement
croisées avec les données de population exposées recensées par ces observatoires et établies a partir d'investigations
sur le terrain assurant une bonne connaissance de la sensibilité du bati.

Les résultats présentés ci-apres sont issus du croisement entre ces deux approches complémentaires.

Le tableau récapitulatif suivant donne le nombre de Points Noirs Bruit (PNB) potenticls, I'estimation des populations
(ratio de 2,5 personnes par logement) et les principales communes concernées,

Ratmants afgcies o1 Principales communes | Multi?
Voie concernée non protégés en simple |Logement ! Population . . S
exposition | exposées au bruit exposition
ASS aucun bitiment recensé PNB - 0 0 Sans objet | Non
| dans le fuseau
; 48 bitiments recensés PNB Pezou {6), Saint-Ouen (31) et J
RO dans le fuseau (4 SNPBY 1 &l | Vendome (11) Non
| Ligne 431000 - aucun bitiment recensé PNB i 0 0 | Sans cbjet N |
| Axe LGV Paris-Tours. | dans le fuseau ! ‘ a |
‘ Mer (11), Saint-Denis-sur-Loire
' Ligne 570000 64 batiments recensés PNB 146 165 {2}, La Chaussée-Saint-Victor (5), Non
Axe Paris-Bordeaux.  dans le fuseau (63 SPNB) Biois {32}, Chouzy-sur-Cisse (13) ¢

el Veuves (1) |

2- Les situations de multi-exposition concernent les bdtimenis exposés aux bruits combinés provenant d au moins deux infrastructures routiéres (route/route) et
Jerraviaires {roufedfer). voire aériennes. En Loir-et-Cher, sur le réseau routier ef ferroviaive national, aucun PNB n'est en situation de multi-exposition.
3- Un SPNB est un batiment sensible qui_est PNB de jour ¢t de nuit.

Document approuvé - 15



Elaboration du PPBE Etat de la 2*™ échéance

| Batiments affectés et

. < - : . Principales communes - Multi-
Voie concernée non protégés en simple Logement Population . h L
exposition | exposées au bruit exposition
Ligne 590000 1 40 batiments recenses PNB | 24 185 xouzon] (41_2’ Lalr'notts-BSeul\t/)r(.}n((?gi i N
Axe Paris-Toulouse, ' dans le tuseau (30 SPNB) ! e o s ter (9% Safurs vl
et Theillay {1).
Total 152 batiments PNB dont 97 164 911 | Non

SPNB

[’annexe au présent PPBE permet de miecux repérer et d’identifier les batiments avec la typologie, au niveau du
parcellaire (PCI) des communes exposées pour le réseau routier de la RN10 et du réseau ferroviaire.

Ill- Les objectifs en matiére de réduction du bruit

La directive européenne 2002/49/CE relative a 'évaluation et a la gestion du bruit dans l'environnement ne définit
aucun objectif quantifié. Sa transposition dans le code de l'environnement frangais fixe des valeurs limites (par type
de source), cohérentes avec la définition des points noirs du bruit du réseau national donnée par la circulaire du
25 mai 2004 relative au «bruit des infrastructures de transports terrestres».

Ces valeurs limites seuils de points noirs bruits applicables au pian de prévention du bruit dans l'environnement sont
détaillées dans le tableau ci-aprés.

. Valeurs limites en dB(A)

' Indicateurs de bruit Aérodrome Ronte et/})u hignea Vaie fer_rée
grande vitesse conventionnelle

Lden 55 638 73
‘ 65

| Activité industrielie

(71
60

Ln [-

162

Les textes de transposition en droit francais de la directive de 2002 ne fixent pas d’objectifs a atteindre en matiére de
réduction du bruit. En termes d’objectifs, il convient de se référer aux textes nationaux issus de la loi de 1992,

La résorption des PNB peut s’effectuer soit par une réduction du bruit & la source, soit par un renforcement de
1’isolation acoustique des fagades.

Dans les cas de réduction du bruit & la source (construction d'écran, de modelé acoustique), les objectifs acoustiques
aprés réduction du bruit sont les suivants :

‘ -
Objectifs acoustiques aprés réduction du bruit a la source en dB(A)}

Indicateurs de bruit Route et/ou LGV Xooni::ﬂiroérfnelle %Etgzlcsr?:l::t?g::eﬁgv
LAeg'6h-220) |65 68 68 o
LAeq(22h-6h) |60 & 8 -
LAcg(6h-18h) e S N e
LAeq(18h-22h) 65 : o

4- LAeg correspond & la contribution sonere de 'infrastructive considérée, La définition du LAeq est donnde dans la norme NF § 31-083 (bruit routier} et NF' S
31-088 (bruit ferroviaire). Ces niveaux sont évalués & deux méwres en avantde la fagade des bétiments, fenéires fermées.
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Dans le cas de réduction du bruit par renforcement de ['isolation acoustique des fagades, I’isolement acoustique visé
{(Dur.ap) devra étre supérieur a I’ensemble des conditions suivantes

Objectifs isolement acoustique Dyra.” en dB(A)

i Isolement acoustique Route et/ou LGV Viate fer_rée ,‘ Cur[!ul Route ?b‘ou Ly ‘
conventionnelle ' + voie conventionnelle
Daran = LAeq(6h-22h} - 40 [#(6h-221) - 40 ‘
¢ 2 L L i 5 Fd . .

ot Dutrae 2 - |Lemteliin o8 Y0 . Ensemble des conditions prises
et Dyraw = LAeq(18h-22h) - 40 | séparément pour ia route et la voie
et Dat e 2 LAeq(22h-6h) - 35 : [
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Par exemple, si des mesures de bruit donnent LAeq (6h-22h)=73 et LAeq (22h-6h)=33, l'isolement acoustique (cas d'une route)
devra étre a la fois supérieur & 75-40=35 dB(4), 55-35 =20 dB(d)et 30 dB(A). Un isolement de 33 dB(A) minimum conviendra,

IV- La prise en compte des « zones calmes »

La directive européenne 2002/49/CE relative a l'évatuation et a la gestion du bruit dans l'environnement prévoit la
possibilité de classer des zones reconnues pour leur intérét environnemental ¢t patrimonial et bénéficiant d'une
ambiance acoustique initiale de qualité qu'il convient de préserver.

Par nature les abords des grandes infrastructures de transports terrestres constituent des secteurs acoustiquement
altérés sur lesquels l'autorité compétente n'a pas d'ambition particuliére en terme de sauvegarde.

Dans un cadre réglementaire plus global, les politiques nationale et européenne peuvent conduire 4 des inventaires de
ces zones (ZNIEFF’, ZICO, pSIC, AVAP, ..) sur lesquelles le préfet exerce sa responsabilité. Si ces zones sont
situées sous linfluence de grandes infrastructures du réseau national, le préfet peut identifier ces espaces
remarquables du fait de leur faible exposition au bruit comme des « zones calmes ». 1l sera alors particuliérement
attentif au niveau de bruit, 4 la qualité environnementale, aux activités humaines actuelles et prévues, aux enjeux de
préservation sur ces zones pour les usages considérés et a la cohérence avec les autres documents de planification ou
de préservation (schémas régionaux d'aménagement, SCoT, ...}, de transport (PDU, DVA, ...) et d'environnement.

Dans le département de Loir-et-Cher, aucune zone calme n’a été identifiée.

V- La description des mesures réalisées, engagées ou programmeées

L'article R572-8 du code de l'environnement demande que le PPBE recense toutes tes mesures visant a prévenir ou a
réduire le bruit dans l'environnement, arrétées durant les dix ans précédant ['approbation du PPBE et celles prévues
jusqu’a cing ans aprés. La politique de lutte contre le bruit en France concernant les aménagements et les
infrastructures de transports terrestres a cependant été engagée bien avant ce présent PPBE, puisque ia loi bruit date
du 31 décembre 1992,

L’objectif des mesures de prévention est de limiter les nuisances sonores des biens existants et de ne pas créer de
nouvelles situations de PNB.

V.1- Mesures de prévention depuis 2004

La politique frangaise de lutte contre le bruit généré par les ITT vise depuis la loi de 1992 A ne pas créer de nouveaux
points noirs bruit. Elle réglemente ainsi les projets de voies nouvelles proches de habitations et les constructions
nouvelles en bordure des voies existantes.

5- DnT A tr est lisolement acoushque standardisé pondéré selon la norme NF EN ISQ 717-1 intitylée« Evaluation de Uisolement acoustique des immeubles et des
¢léments de construction »,

6- indicatenr de géne ferroviaire if = Ldeq — 3 dB{A).

7- ZNIEFF ; zone naturelle d'intérét écologique, faunistique ef flovistique ; ZICO | zone importante pour la conservation des oiseaux ; pSIC : proposition de Site
d'Imporiance Communauntaire : AVAP : aire de mise ent valeur de architeciure ef du patrimoine ;| SCOT : Schéma de cohérence territoriale ; PDU : Plans de
déplacements urbains : DVA | dossier de voirie d'agglomération
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V.1 [-La protection des riverains insiallés en bordure des voies nouvelles

L'article 1.571-9 du code de l'environnement conceme la création d'infrastructures nouveiles et la modification ou la
transformation significative d'infrastructures existantes. Tous les maitres d'ouvrages routiers et ferroviaires et
notamment 1'Etat (sociétés concessionnaires d'autoroutes pour les voies concédées, DIR NO pour les voies non
concédées et RFF pour les voies ferrées) sont tenus de limiter la contribution des infrastructures nouvelles ou des
infrastructures modifiées en dessous de seuils réglementaires qui garantissent a l'intérieur des logements pré-existants
des niveaux de confort conformes aux recommandations de I'Organisation Mondiale de la Santé.

Les articles R571-44 a4 R571-52 du code de ’environnement précisent les prescriptions applicables. Les arrétés du
5 mai 1995 ¢t du 8 novembre 1999 fixent les seuils & ne pas dépasser, respectivement pour les routes et les voies
ferrées.

Tous les projets nationaux d'infrastructures nouvelles ou de modification/transformation significatives
d'infrastructures existantes qui ont fait 'objet d'une enquéte publique au cours des dix derniéres années respectent ces
engagements et ont fait I'objet de suivi régulier au titre des bilans environnementaux introduits par la circulaire
Bianco du 15 décembre 1992.

V.1.2-La protection des riverains qui s'installent en bordure des voies existantes

Selon larticle L571-10 du code de l'environnement, dans chaque département, le préfet recense et classe les
infrastructures de transpotts terrestres en fonction de leurs caractéristiques sonores et du trafic. Sur la base de ce
classement, il détermine, aprés consultation des communes, les secteurs situés au voisinage de ces infrastructures qui
sont affectés par le bruit, les niveaux de nuisances sonores & prendre en compte pour la construction de batiments et
les prescriptions techniques de nature a les réduire.

Les secteurs ainsi déterminés et les prescriptions relatives aux caractéristiques acoustiques qui s'y appliquent sont
reportés dans les plans locaux d’urbanisme (PLU) des sols des communes concemnées,

Tous les constructeurs de locaux d'habitation, d'enseignement, de santé, d'action sociale et de tourisme opérant &
l'intérieur des secteurs affectés par le bruit classés par arrété préfectoral sont tenus de se protéger du bruit en mettant
en place des isolements acoustiques adaptés pour satisfaire & des niveaux de confort internes aux locaux conformes
aux recommandations de I'Organisation Mondiale de la Santé.

Les articles R571-32 &4 R571-43 du code de I’environnement et l'arrété du 30 mai 1996 précisent les modalités et les
regles d'établissement du classement sonore. Ce classement sonore concerne toutes les routes écoulant plus de 5 000
véh/j et toutes les voies ferrées écoulant plus de 50 trains/j, y compris toutes les grandes infrastructures relevant de la
directive européenne.

Dans le département de Loir-et-Cher, le préfet a procédé 4 la révision du classement sonore des infrastructures
concernées en 2009 (arréteé n°2009-174-6 du 23 juin 2009 medifié par l'arréte n°2010-105-4 du 15 avril 2010).

Le classement sonore des voies qui a fait l'objet d'une procédure d'information du citoyen, est consultable sur le site
Internet des services de 1'Etat de Loir-et-Cher a l'adresse suivante: http:/www.loir-et-cher. gouv. fr/bruits-r58 html

Conformément aux articles L121-2 et R121-1 du code de l'urbanisme, le préfet a porté & la connaissance des
communes ou groupements de communes engagés dans ['¢laboration ou la révision de leur Plan Local dUrbanisme,
les voles classées par arréic préfectoral et les secteurs affectés par le bruit associés. L'autorité cornpétente en matiére
d'urbanisme a ensuite obligation & reporter ¢es informations dans les annexes de son Plan Local d'Urbanisme {articles
R123-13 et R123-14 du code de l'urbanisme).

Les services de la Direction Départementale des Territoires de Loir-et-Cher se tiennent & la disposition du citoyen
pour assurer la bonne mise en ceuvre de ce texte, dans le respect de l'article R111-4 du code de la construction et de
l'habitation.
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V.2- Les mesures de réduction arrétées depuis 2004

V. 2. 1-Réseau routier concéde - A83

La société Cofiroute a réalisé plusicurs constructions d’écrans et de merlons acoustiques sur trois communes pour
réduire le bruit a la source :

PR début PR fin Lieu-dit Commune Tl:{;(ltectlon exnstls_l‘n(t:l) H (m)
158,900 159,300 Bordebure Mehers merlon paysager 400 3
160,300 160,900 Les Perriéres Mehers merlon paysager 600 3
177,200 177,400 La Petite Corneuse Pruniers en Sologne merlon paysager 200 3
177,500 177,800 La Jeunebardiére Pruniers en Soiogne merlon paysager 300 3
179,400 179,800 Chéteau Margot Pruniers en Sologae écran 400 3
183,800 184,500 Montauger Villefranche/Cher merion acoustique 700 5
183,800 184,500 Les Monteaux Villefranche/Cher merlon acoustique 700 5
- - La Marcottié¢re Villefranche/Cher merlon - -

V.2 2-Réseau routier non concédeé ;. RN/

L°Etat a engagé depuis 2001 le recensement des situations d'exposition critique au bruit des infrastructures de
transports terrestres du réseau routier et ferroviaire national, destiné a disposer d'un inventaire des Points Noirs du
Bruit. Aujourd’hui, cet inventaire est contenu dans un Observatoire Départemental du Bruit des transports terrestres
sous MapBruit validé par le préfet aprés avis du comité de pilotage.

La RNI10 a été dévice entre Lisle et Pezou (mise en service décembre 2008) et ne traverse plus les bourgs de ces deux
communes, ce qui occasionne une baisse des niveaux de bruit pour les riverains de l'ancien tracé.

De plus, plusieurs actions curatives ont ét€ menées depuis 2004 le long de la route nationale RN10 :

— des constructions d’écrans ou de merlons acoustiques ont été mises en place le long du tracé de la déviation de la
RNI0 entre Lisle et Pezou dans le cadre du contrat de plan Etat-région 2000-2006.

- l'isolation de fagade est préconisée lorsqu’aucun dispositif ne permet d'étre mis en oeuvre au plus prés de la source
émettrice du bruit. Une étude de résorption des PNB a été réalisée par [e CEREMA-Direction Territoriale de Blois en
2009 avec des mesures de bruit in situ. 74 isolations potentielles de facades avaient été identifiées par cette étude.
Au total, cing habitations ont fait 'objet de travaux en matiére de protection acoustique pour un montant global de
subvention de 19 781 euros toutes dépenses confondues.

V.2 3-Réseau ferroviaire

V.2.3.10 Ligne 370 000 (Paris Austerlitz-Bordeaux) :

Cette ligne a fait l'objet de travaux réguliers avec notamment en 2012 des travaux en gare de Mer et de Blois (ballast,
appareils de voies), du meulage de rails entre les Aubrais (Loiret) et Blois, ou encore en 2013 des remplacements de
rails enfre Onzain et Limeray ou un bourrage mécanigue du ballast entre Blois et Beaugency.

V.2.3.2 Ligne 390 000 (Les Aubrais-Oriéans-Montauban-Ville Bourbon) ;

Des renouvellements de rails ont été effectuds sur la section allant des Relais (prés de Lamotte Beuvron) 4 Vierzon.

V.2.3.3 Ligne a Grande vitesse 431 000 (Paris-Tours) dite LGV Atlantique ;

Une période de travaux conséquents de renouvellement/régénération a débuté sur la LGV Atlantique, afin de réaliser
des opérations de renouvellement de traverses, rails, appareils de voies. Le territoire concerné par le présent PPBE a
fait Pobjet de ce type de travaux essentiellement en 2012 et plus ponctuellement en 2013,
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V.3- Les mesures de prévention ou de réduction prévues pour les cing ans a venir (horizon 2019-
2020)

Tous les projets naticnaux d'infrastructures nouvelles ou de modification/transformation  significatives
d'infrastructures existantes qui feront l'objet dune enquéte publique au cours des cing prochaines années devront
respecter les engagements introduits par l'article L571-9 du code de l'environnement.

Conformément a la circulaire du 25 mai 2004, le classement sonore des infrastructures terrestres de Loir-et-Cher doit
étre réexaminé au minimum tous les 5 ans et donc pendant la période de mise en ceuvre du présent PPBE. Le cas
échéant, la Direction Départementale des Territoires proposera au préfet une révision des arrétés de classement. La
demande financiére concernant le réexamen du classement sonore a été faite pour 2015.

L'Etat s'attachera également a poursuivre les actions préventives engagées depuis 2001, voire 4 réduire [’exposition
sonore des PNB et prioritairement les SPNB.

V.3.1-Les mesures sur les infrasiructures routieres - AS85 ef RN

V.3.1.1 Surle résequt routier concéde - A83

Un suivi régulier des niveaux de bruit permettra de s’assurer que les scuils réglementaires ne seront pas dépassés sur
ces cing années. Aucune nouvelle mesure de protection n’est envisagée a moyen terme par le concessionnaire,

V.3.1.2 Sur le réseau routier non concédé : RN10

A Texception de la rénovation de ['enrobé sans un traitement acoustique performant, aucun investissement
supplémentaire n’est prévu pour le mement sur la RN 10 & L'horizon 2019 susceptible d'aveir un impact pour la
diminution du bruit.

V.3.2-Les mesures sur le résequ ferroviaire

V.3.2.1 Ligne 570 000 (Paris-Bordeaux)

A titre d'exemple un important chantier de renouvellement (dit « suite rapide par train usine ») est planifié enire La
Chapelle-Saint-Mesmin (Loiret) et Mer au ler semestre 2016, précédé de travaux préparatoires en 2015.
Des renouvellements de rails et d'appareils de voies s'effectueront entre Blois et Mer ainsi qu'un renouvellement
d'appareils de voies en gare de Blois.

V.3.2.2 Ligne 590 000 (Les Aubrais-Orléans- Montauban-Ville Bourbon)

Les principaux travaux porteront sur des renouvetlements de rails entre Orléans et Vierzon.

V.3.2.3 Lione a Grande vitesse 431 000 (Paris-Tours)

Les opérations de régénération de la LGV Atlantique se poursuivront.

VI- Le financement des mesures programmees ou envisagées

Les mesures seront financées conformément aux textes en vigueur et notamment aux circulaires du 12 juin 2001 et du
25 mai 2004.

Certaines mesures d'ordre organisationne! ou informatif ne nécessitent pas de financement spécifique. Elles sont le
fruit du travail quotidien d'information et de communication mené par les différents gestionnaires. Les travaux
nécessitent par conire un financement qui dépend du statut des infrastructures concernées.
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ViI.1- Pour les infrastructures routiéres

— Une opératien de résorption par isolation des cuvertures favorisant un traitement thermo-acoustique du batiment est
a étudier comparativement avec les travaux de protection du bruit a la source pour les bitiments Point Noir Bruit, Elle
consiste dans un premier temps en une phase de diagnostic et d'études réalisés par un bureau d'études spécialisé en
acoustique. A l'issue de cette phase, il sera déterminé si des travaux sont nécessaires.

Les frais du diagnostic acoustique sont & la charge de I'Etat. Les interventions sur les batiments sont réalisées sous la
maitrise d'ouvrage des propriétaires concemés. Les travaux peuvent prétendre a des aides publigues complétées par
une subvention Etat a hauteur de 80 4 100% (en fonction des conditions de ressources) conformément aux articles
D571-53 4 D571-57 du code de l'environnement, La part subvention Etat (Ministére de I'Ecologie, du Développement
Durable et de 'Energie, Direction Générale de la Prévention des Risques) est affectée au programme 181 « prévention
des risques ».

— Les travaux & réaliser sur une infrastructure routiére du réseau national non concédé et ses dépendances
(revétements, écrans, modelés, ...) ainsi que les opérations mixtes (isolations de facade complémentaires associées ...)
sont en général co-financés dans le cadre des programmes de modernisation des itinaires routiers. La contribution
financiére de I'Etat (Ministére de I'Ecologie, du Développement Durable et de I’Energie, Direction Générale des
Infrastructures, des Transports et de la Mer) est affectée au programme 203 « infrastructures et services de transport ».
Les travaux sont réalisés sous le pilotage de la Direction Régionale de I'Environnement, de I’Aménagement et du
Logement (Service Maitrise d'Cuvrage) en liaison avec la Direction Interdépartementale des Routes.

VI.2- Pour les infrastructures ferroviaires

Dans le cadre de |’observatoire du bruit des transports terrestres, RFF pourra proposer au comité départemental du
bruit une hiérarchisation des zones de bruit critique classées prioritaires au niveau départemental.

Des études préliminaires et d’avant-projet devront étre toutefois menées afin de confirmer les PNB identifiés dans ce
cadre et d’affiner le chiffrage des travaux.

Le financement des études et des travaux est & rechercher dans le cadre de la politique nationale de résorption des
points noirs du bruit ferroviaires.Les actions de résorption des PNB du réscau RFF ne peuvent se réaliser que dans le
cadre d’un multi partenariat, notamment avec les collectivités territoriales. Pour rappel, la circulaire du 25 mai2004
prévoit, pour les opérations de protection dites & la source, un cofinancement Etat/RFF/collectivités, 50% étant
financé par I’Etat et RFF & parts égales, le reste étant financé par les collectivités locales.

Dans le cadre du contrat de performance Etat/RFF 2008-2012 signé en novembre 2008, des movens significatifs ont
¢été affectés a la résorption des PNB ferroviaires avec pour objectif de traiter 2 500 batiments PNB sur cette période.
Un budget de 37 ME€, réparti & parité entre I'Etat (via '’ AFITF) et RFF y a été consacré, sous réserve de 1’obtention
des cofinancements des collectivités locales.

Dans le cadre de la mise en oeuvre des décisions du Grenelle de Environnement, un accord-cadre ADEME/RFF
relatif au financement d’interventions sur les infrastructures du réseau ferroviaire pour 1’accélération de la résorption
des PNB a été signé le ler décembre 2009. Il portait sur le financement, Iinstruction et la programmation des
opérations de résorption des PNB. La contribution de 'ADEME s’élevait 4 66.7M€ sur 3 ans (2010-2013}) en
autorisation d’engagement,

Sur ces bases, les principes de financements élaient, sur cette période, les suivants ;

— écrans, merion + compléments : 42% ADEME, 13% RFF, 20% Etat et au minimum 25% collectivités ;

— isolation de fagade : 80% (maximum) ADEME, 20% RFF pourcentages réduits au prorata si d’autres co-financeurs
participaient aux financements.

Ces deux contrats-cadre sont en cours de renégociation pour une nouvelle période. Mais, ni leurs modalités
d’application, ni les enveloppes budgétaires attitrées ne sont encore connues a ce jour.
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VII- La justification du choix des mesures programmées ou envisagées

Parmi les différentes mesures possibles, les solutions préventives, généralement peu coliteuses au regard des services
rendus, sont privilégies dans le présent PPBE,

Les mesures nécessitant des travaux ont fait I'objet dune analyse colit/avantage, afin d'aboutir 4 la meilleure
utilisation possible de I'argent public dans une conjoncture financiérement délicate.

En matiére de sources routiéres, les solutions du type réduction des trafics, réduction des vitesses, voire changement
des revélements de chaussées offrent des gains généralement trop partiels pour aboufir individuellement au traitement
de Points Noirs du Bruit. Le choix se limite donc soit & une solution de protection 4 la source par écran (ou modelé),
soit & une solution de reprise de l'isolation acoustique des fagades. D'un point de vue sanitaire et sous réserve d'une
mise en ceuvre dans les régles de 'art, ces deux solutions offrent des résultats généralement comparables, notamment
vis & vis du critére « qualité du sommeil » souvent incriminé dans les enquétes de géne.,

Le critére technique peut parfois aider au choix ; ainsi une protection 4 la source s'avére souvent peu (voire pas du
tout) efficace en présence dimmeubles hauts ou lorsque les constructions présentent des vues dominantes sur
l'infrastructure.

Le critéere financier constitue souvent le critére finalement déterminant. Le ratio utilisé est variable selon le
gestionnaire, puisque les colfs des protections sont eux-mémes trés variables {(contraintes et colt des pertes
d'exploitation plus importantes en matiére de ferroviaire).

A titre d’exemple et de référence, les sociétés concessionnaires d'autoroutes qui maitrisent généralement le foncier et
ont une bonne connaissance des contraintes, proposent la stratégie suivante :

Nb de PNB/100 m | Zone urbaine peu dense Zone urbaine dense Solution technique

| Sans objet Sans objet [solation de fagade

243 Qui Non [solation de fagade

243 Non Oui Feran bas (3m) et isclation de fagade
> 4 Sans objet Sans objet Ecran haut (5m

Vil.1- Pour Pinfrastructure routiére : RN10

Sans objet

VIL.2- Pour les infrastructures ferroviaires

Considérant l'ensemble des données et dans le cadre du PPBE élaboré par I'Etat pour le département de Loir-et-Cher,
I’Etat propose que :

~ les actions sur l'infrastructure de renouvellement du ballast et des appareils de voies soient poursnivies ;

— les actions de résorption des Points Noirs Bruit, qui seraient réalisées dans le cadre du PPBE, répondent a la
hiérarchisation fixée par l'observatoire et a celle fixée dans le cadre national notamment au titre de la convention
cadre RFF/ADEME. Toutefois, des opportunités d'opérations conjointes avec d'autres partenaires (collectivités locales
notamment) pourraient étre en dehors de ce cadre et &tre jugées pertinentes ;

— des études préliminaires soient effectuées sur les zones définies prioritaires pour préciser ces PNB.

VIiI- L'impact des mesures programmeées ou envisagées sur les populations

Les actions de prévention ne peuvent pas faire 'objet d'une évatuation quantifiée a priori de leur impact. Dans le cadre
des bilans, ces actions pourront par contre €tre ¢valuées a posteriori.

Si I’évolution des trafics entraine la mise en place de nouvelles protections, il sera possible d'évaluer lewr efficacite
qui s'apprécie en termes de réduction de l'exposition au bruit des populations.
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Les indicateurs retenus se basent sur
- le nombre d'habitants qui ne seront plus exposés au-dela des valeurs limites,
~ le nombre d'établissements sensibles (enseignement, santé) qui ne seront plus exposés au dela des valeurs limites.

IX- Le résume non technique

La directive européenne 2002/49/CE relative 4 I’évaluation et 4 la gestion du bruit dans [’environnement impose
['¢laboration de cartes stratégiques du bruit, et & partir de ce diagnostic, de plans de prévention du bruit dans
I’environnement (PPBE). L’objectif est de protéger la population, les zones calmes et les établissements scolaires ou
de santé, des nuisances sonores excessives, et de prévenir de nouvelles situations de géne sonore,

Deux types de cartes sont établies : les cartes d’agglomération qui cartographient toutes les infrastructures ainsi que
les industries bruyantes, et les cartes des grandes infrastructures de transports (8 200 véh/j en TMJA et 82 trains/jour
pour la deuxiéme échéance de ’application de a directive). L’ambition de la directive est aussi de garantir une
information des populations sur le niveau d’exposition et les effets du bruit sur la santé, ainsi que les actions prévues
pour réduire cette pollution.

Le présent PPBE concerne les grandes infrastructures de transport de I'Etat : A85, RN10 et les lignes ferroviaires
n°570 000 (Axe Paris-Bordeaux), n® 590 000 {Axe Paris-Toulouse) et n°431 000 (Axe LGV Paris-Tours).

| 52 batiments ont été recenscs comme Points Neirs Bruit dont 97 en Super Points Noirs Bruit.

En France, depuis 1978, date de la premiére réglementation relative au bruit des infrastructures, et plus
particulierement depuis la loi de lutte contre le bruit de 1992, des dispositions nationales de protection et de
prévention des situations de fortes nuisances ont été mises en place. L’enjeu du PPBE de I’Etat, qui a été établi a
partir de plans d’actions existants ou projetés, est d’assurer une cohérence entre les actions des gestionnaires des
grandes infrastructures nationales sur le département.

X- La consultation publique

X.1- Les modalités de la consultation

Conformément 4 D'article R572-9 du code de I’environnement, le projet de plan de prévention du bruit dans
Penvironnement, relatif aux infrastructures de transports terrestres relevant de la compétence de I'Etat dans le
département de Loir-et-Cher pour cette seconde échéance (A85, RN10, lignes ferroviaires Paris-Toulouse, Paris-
Bordeaux et LGV Paris-Tours), a éi¢ mis en consultation du public pour observations pendant 2 mois, du 19
décembre 2014 au 19 février 2015 inclus.

La consultation a ét€ organisée :

— sur le site Internet des services de I’Etat de Loir-et-Cher ; http://www _loir-et-cher.gouv.fr/bruits-r58.himl,

— 4 ’accueil des locaux de la Direction Départementale des Territoires de Loir-et-Cher et des Antennes Territoriales
Nord de Venddme et Sud de Romorantin-Lanthenay, du lundi au vendredi de 9h00 a 12h00 et de 14h00 & 16h00.

Les observations pouvaient étre transmises :

— par courrier adressé a la DDT de Loir-et-Cher, SPRICER/PR 17 quai de I’ Abbé Grégoire 41 012 Blois Cédex,
- par voie électronique a ['adresse de messagerie suivante : ppbe-etat-2eme@l oir-et-cher.gouv. fr,

— sur des registres mis 4 disposition: du public sur les lieux de consultation.

X.2- Bilan de la consultation auprés du public

Aucune remarque n’a été déposée durant la durée de la phase de consultation réalisée auprés du public, ni sur les
registres ni par voies électroniques ou postales.

Docwnent approuve - 15/15-
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ANNEXE
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Direction Annexe a l'arrété préfectoral d’approbation du PPBE Etat de la deuxiéme échéance.

Communes concernées par: route Nationale n°10 (N0010)

Planche:9 Saint-Ouen)

Loir-gt-Che

Typologie du batiment

I Habitation
I Mixte

Bl Santé

0 Hotels Hébergement
| Enseignement

___ Autres Batiments

Batiments avant 1978
Courbes isophones 68 dB(A)

Limite de commune
=l

—— e
[V —

063

_IH-
f\\....h._uw

E Numéro parcelaire (DGI)

T Samt-Firm

Mesli

Naveil ' 1723167
e rertga— i1
AN ag a1
o /207 g1g081
_~Villerable

DDT41 SCTP- Février 2015

KIFUBICHE Puaniass
Direction
Départementale
oes Territoires

L giii-g L

©IGN 2012 scan2s

©iGN 2012 cadastre DGI
Echelle:4000

Document:

Diagnostic bruii routes.QGIS







Typologie du batiment

=58 Habitation
| Mixie
N Santé
I8 Hoétels Hébergement
[ Enseignement
| Autres Batiments

Batiments avant 1978
Courbes isophones 68 dB(A)

Limite de commune
3

E Numéro parcelaire [DGI)

Annexe a l'arrété préfectoral d'approbation du PPBE Etat de la deuxiéme échéance.

Communes concernées par: route Nationale n°10 (N0010)

Planche:13 (Vendéme}

Planche:14 (Vendome) | /. dasb

T
Lt
'

S 107 108
I 085242 ,_
\ ampw,&m

w2 x 207 573081
_
L

" Villerable ~- *

% ..|\...._

! LY
Sainte-Anne,

Planche:15(Vendéme)

X 1 DDT41 SCTP- Février 2015
e e OIGN 2012 sC2N25

o
REPUER Ri W FRANCAGE
Direction
Departementale
dos Taervitolres

©IGN 2012 cadastre DGI
Document:
Diagnostic_bruit_routes.QGIS

s

Planche:16 (Vendéme)







1= O m | T [
g 57 5 ¢! ELNANEN
T, 15 g1 EUN
s g5 T o mT®
g L z & & ZDZIVES
£ g ¢ 2 zazsXe
ks @ el 2o
gg 18 E] w oLy =
5 & & g & o ogu®TE
N 3 =) < mo T g
o 3 = o o?® g 5
ggg@@c @ 3 g 2 =30
£59588 : IS ]
i A e ] & © 2
23 = , - =2 @
gIaommwm B 32 8
= noo;m ] w
SEZSRRO 2 a 2
= = a
g ng% G > -
& 8‘§—'n = =
T
o 838
2 373
2w
m o B
a o
o
2
©
(0]

{sainang) grayoue|g

| 1.U D87 (s8I} L:eyoue|d

.U 297 {1ew) z:eydue|d

S
r {al107-uns-1Nog) payoue|y

"90UBLDD SWIIXNAP B| ap Je1g JHdd Np uoljeqoidde, p |e1o}oajaid 919lie,| @ axauuy

xneaplog-sligd 0000.S 4DNS 910A led $33UI92U0d SBUNWIWOY)







Direction
Départementale

des Territolres
Loir-et-Cher

Typologie du batiment

[ Habitation
7 Mixte
Il Santé
I Hotels Hébergement
[ Enseignement
| Autres Batiments

Batiments avant 1978
Courbes isophones 73 dB(A)

Limite de commune
—1

E Numéro parcellaire (DG

Annexe a |'arrété préfectoral d'approbation du PPBE Etat de la deuxiéme echéance.
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Annexe a l'arrété préfectoral d'approbation du PPBE Etat de la deuxiéme échéance.
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Direction Annexe 2 I'arrété préfectoral d'approbation du PPBE Etat de la deuxiéme échéance.
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Annexe a l'arrété préfectoral d'approbation du PPBE Etat de la deuxiéme échéance.
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Annexe i l'arrété préfectoral d'approbation du PPBE Etat de la deuxiéme échéance.

Communes concernées par: voie SNCF 590000 Paris-Toulouse
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Annexe a l'arrété préfectoral d'approbation du PPBE Etat de la deuxiéme échéance.
Communes concernées par: voie SNCF 590000 Paris-Toulouse
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Annexe a I'arrété préfectoral d'approbation du PPBE Etat de la deuxiéme échéance.
Communes concernées par: voie SNCF 590000 Paris-Toulouse
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Annexe a l'arrété préfectoral d'approbation du PPBE Etat de la deuxiéme échéance.

Communes concernées par: voie SNCF 590000 Paris-Toulouse
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Annexe a I'arrété préfectoral d'approbation du PPBE Etat de la deuxieme échéance.
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Annexe a l'arrété préfectoral d'approbation du PPBE Etat de la deuxiéme échéance.
Communes concernées par: voie SNCF 590000 Paris-Toulouse
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Annexe a l'arrété préfectoral d'approbation du PPBE Etat de la deuxiéme échéance.
Communes concernées par: voie SNCF 590000 Paris-Toulouse
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